Importancia do Transporte
nos Processos Logistico
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DEFINICOES

v O movimento do produto de um local a outro,
partindo do inicio da cadeia de suprimentos até
atingir o cliente final. Abrange o movimento direto
e o inverso.

v Elo de ligacao entre as varias atividades que
formam uma cadeia de suprimentos.

v Agrega valor ao produto por disponibiliza-lo no
local, tempo e quantidades solicitadas pelo
consumidor




DEFINICOES

v Custo desta atividade é inferior somente aos
custos de aquisicao - podem representar até 60%
dos custos logisticos totais.

v Dentre os objetivos do subsistema transporte
estao: manter integridade da carga (reducao de
avarias, extravios e roubos); Confiabilidade;
Consisténcia.




DEFINICOES

Os sistemas de transporte sao compostos pelos
seguintes elementos:

<+ Veiculos;

< Vias;

+ Terminais (depositos/ armazeéns);
+ Sistemas de Informacao;

+ Sistemas de Controle.




DECISOES SOBRE TRANSPORTE

v Nivel de Servico

v Utilizacao de Modais: escolha entre as
alternativas de modais - rodoviario,
ferroviario, aéreo, aquaviario e dutoviario.

v Propriedade da Frota:. custo, qualidade do
servico e rentabiidade devem  ser
considerados determinantes para suportar
esta decisao. Avaliacio financeira.




DECISOES SOBRE TRANSPORTE

v Programacao de Transportes: roteirizacao,
consolidacao de cargas, caracteristicas da
carga (peso e volume, dimensodes,
densidade, grau de fragilidade, grau de
periculosidade, geometria, compatibilidade
entre produtos de mesma natureza), escolha
do tipo de veiculo, emissbes de documentos,
programacao de carga e descarga, prazos e
urgéncias na entrega.




DECISOES SOBRE TRANSPORTE

v Risco da carga: produtos inflamaveis,
toxicos ou visados para roubo sao fatores de
risco que influenciam o valor do frete.

v Sazonalidade: efeitos como a safra de graos
afetam de forma acentuada a procura por
frete, fazendo com que os precos de frete
desta época sejam maiores que o0s da
entressafra.




DECISOES SOBRE TRANSPORTE

v Transito: entregas em centros urbanos/ horario para
carregamento e descarregamento.

v Carga retorno: nao existéncia de frete retorno faz
com que o transportador tenha que considerar o custo
do retorno para compor o preco do frete.

v Especificidade do veiculo de transporte: quanto
mais especifico for o veiculo menor € a flexibilidade do
transportador, assim caminhdes refrigerados ou
caminhdes tanques acabam tendo um preco de frete
superior que um veiculo de carga granel.




MODALIDADES DE TRANSPORTE

v Utilizam vias naturais: aquaviario e aéreo

v Utilizam vias construidas: rodoviario, ferroviario
e dutoviario.

v O transporte responde por até 60% dos custos
logisticos totais...

v~ A ma conservacao de rodovias gera elevacao de
38% no custo dos fretes no Brasil, elevando o
custo logistico total.



DECISOES SOBRE AS
MODALIDADES DE TRANSPORTE

Tempo em transito;

estoque de seguranca (necessidade e dimensionamento);
cumprimento dos prazos estabelecidos;

custo do transporte;

infra-estrutura e legislacao existentes;

restricoes operacionais;

valor agregado do produto transportado;

necessidade de transporte complementar;

seguranca contra roubos, avarias;
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rastreabilidade.
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COMPARAGCAO ENTRE OS MODAIS
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Comparativo entre modais de transporte

Fonte: www.cel.coppead.ufrj.br




COMPARAGCAO ENTRE OS MODAIS
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TRANSPORTE INTERMODAL

v Utiliza dois ou mais modais (aeéreo,
aquaviario, rodoviario e/ou ferroviario) no
transporte de cargas da origem ao destino
final mediante a celebracao de um contrato
de transporte para cada etapa do
itinerario.

v O transportador de cada etapa/modal é
responsavel por danos, avarias, atrasos ou
extravio da carga durante a sua respectiva
prestacao de servicos.




TRANSPORTE MULTIMODAL

v Utiliza dois ou mais modais para o transporte de
cargas da origem ao destino final mediante a
celebracao de apenas um contrato e a intermediacao
e responsabilidade unica do OTM,;

v O OTM podera realizar o transporte multimodal por
meio de transporte proprio ou sub-contratando
transportadores. Contudo, tanto na primeira hipotese
guanto na segunda, o OTM € o responsavel perante o
expedidor por quaisquer problemas causados a carga,;

v Lei 9.611/98: dispde sobre a pratica do Operador de
Transporte Multimodal (OTM);




TRANSPORTE MULTIMODAL

v Objetivo é a reducao de custos logisticos;

v  Os terminais possuem papel fundamental na
viabilidade econdmica da alternativa escolhida;




LOGISTICA DOS CORREIOS

5.563 cidades atendidas:
unica empresa presente em
todo o Brasil

54 mil pontos de atendimento: 2
milhdes de brasileiros utilizam as
agéncias dos Correios todos os
dias.

Distribuicao diaria: 54 mil carteiros
atendem 44 milhdes de domicilios




LOGISTICA DOS CORREIOS

Maior rede logistica intermodal do
pais: carrega 2.600.000 Kg/dia e
percorre 660.000 Km/dia

35 milhdes de objetos
passam diariamente por

681 Centros de
Distribuicao

700 mil objetos/dia passam por
dois centros internacionais:
ligacao com 235 paises



